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- An elght page photostat of a eatalog of the Bleichert

Trangportanlagen Frabrik SAG Lelpzilg, describing and
1liustrating the Bleichert SIS auto cranes

An elghte-page photostat of a catalog of the Bleichert
Transportanlagen Fabrik A.C. "Transmasch," Leipzig,
describing and 1llustrating the Bleichert electric
platform ¢rane {5 ton).

The Blelchert works are delivering auto cranes to the
Boviet Unlon, Poland and Czechoslovakia, and by arrangement
with the Soviet Union, to Volkspolizei and important
squipment works in the People's Republic (DDR). It is
manufactured on an assembly line.

The electrlc platform crane 1s not manufactured on an
asgembly line. Deliveriecs s0 far have been to the Soviet
Union Dnly.

Encls Photostat of catalog of the Bleichert Transportanlagen
Frabrlk SAG Lelpzlg, 8 pages
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Autokran »SiS« montiert auf Sis-Chassis

HLEICHERT Wb 10 01

UIOKran »S515« maontiert auf Studebaker-Chassis
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Der Aufbau des
25%11 A,

Der Unterbau des Kranes ist mit dem Chassis des Wagens fest verschraubt. Aut dem Unter-
bau ist der Laufkranz gelagert, auf dem sich der ganze schwenkbare Obertet!
des Kranes dreht.

Ferner sind 4 Klapparme angebracht, die sich mit Hilfe der eingebauten Spindein
einstellbar auf 4 Teller abstitzen, zur Entlastung des Wagenchassis.

Durch Achsfederspanner wird der Unterteil der Hinterachse des Kraftwagens
blockiert: d. h. die Wirkung der Wagenfedern ist im Betriebszustand des Kranes
aufgehoben und hierdurch eine Verbesserung der Standsicherheit erreicht.

Der Verlagerungsrahmen dreht sich mit Hilfe der Lauf- und Druckrollen aut dem feststehon-

den Laufkranz und wird durch einen Konigszapten gegeniber dem Kranunterted
zentriert. Dieser Rahmen tragt samtliche Maschinenteile und Motore des Last-
und des Auslegerhubwerkes, sowie des Schwenkwerkes, die durch eine geschlos-
sene Blechkonstruktion gegen Witterungseinfliisse geschiitzt sind.
Durch verriegelbare, seitliche Tiren sind alle Teile bequem zu erreichen. Ferner
ist am Verlagerungsrahmen auf einer Achse der Ausleger gelagert und eine Ka-
bine fur den Kranfihrer angebaut, die mittels einer klapp- und verschiebbaren
Leiter betreten werden kann. In einoczogenem Zustand wird sonut die Schwenk-
bewegung des Kranes nich! behinderi.

Der Ausleger ruht in der Fahrsiellung auf der  Auslegerstitze, die vor dem Euhrerhaus an-
gebracht isl. Die Hakentlasche wird an dem Wagenchassis eingehangt.

Der vertikale Schwenkbereich des Auslegers ermoglicht das Heben der Lasien
in verschiedenen Entfernungen vom Fahrzeug. Der Krantuhrer kann von sewner
Kabine aus von einer am Ausleger angebrachten Skala die Steilung dos Aus-
legers und aie datur jeweils zulassige Hochstlast ablesen, wodurch ene G
lastung des Kranes vermieden wird.

[BLEICHERT

Der Kran ohne Ausleger
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»SiS-KRANES«

Das Hubwerk gliedert sich in ein Last- und ein Auslegerhubwerk, wovon jedes durch ge-
trennten Antrieb schaltbar und mit je einer Bremse ausgeruistet ist. Diese werden
beim Einschalten der Hub- und Senkbewegung magnetisch geliftet und fallen
beim Abschalten oder Ausfallen des Stromes selbsttatig ein, so dafly die Last
bzw. der Ausleger in beliebiger Stellung festgehalten werden.
jeder Hub ist durch Spindelendschalter begrenzt.

Durch das Schwenkwerk laht sich das Oberteil des Kranes um eine vertikale Achse in jede
beliebige Stellung im Kreise schwenken, da die Stromzufihrung vom Chassis zum
schwenkbaren Oberteil iiber Schleifringe erfolg.

Der belasteie Kran soll jedoch nur bis = 135° zur rickwartigen mittleren Aus-
legerstellung gefithrt werden.

Die eingebaute Bremse arbeitet nach dem gleichen Prinzip wie die des Hub-
werkes.

Die 3 Elekiromotoren, von denen der erste das Lasthubwerk, der zweite das Ausleger-
hubwerk und der dritte das Schwenkwerk antreiben, konnen den elektrischen
Strom eniweder aus einem fremdenWechselstromnetz 220 V 50 Per. entnehmen
oder aus der Dynamoanlage.

Der Lasthubmotor ist ein Schleifringlaufer und wird mit dem Kontroller angelas-
sen. Die beiden anderen Motore sind Kurzschluflaufer und werden direkt ein-
geschaltef.

Die Schaltung erfolgt von der Fihrerkabine aus. Die Sicherungen fir samtliche
Motore, sowie die Wendeschalter fur die Kurzschluflaufer und der Kontroller fir
den Lasthubmotor sind in einem Schaltkasten in der Fihrerkabine untergebracht.
Auherdem befinden sich dort ein Mehinstrument fir die Kontrolle der Betriebs-
spannung und ein zweites fir die Drehzahl der Dynamomaschine.

WLEICHERT wh 10 008

T Wh 10009
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DER AUTOKRAN | A

dient zum Be- und Entladen von Stickgitern bis 3 to. Wah-
rend des Betriebes kann das Fahrzeug nicht verfahren wer-
den. Dieser Kran wird vorteilhaft tiberall dort eingesetzt, wo
ortsgebundene Krananlagen nicht vorhanden sind oder ihre
Erstellung unrentabel ware.

Der grundsatzliche Unterschied des Bleicheri SiS- Autokranes gegen-
iiber den sonst auf Kraftwagen gebauten Kranen besteht darin,
dals samtliche Bewegungen des Kranes elektrisch ausgefihrt
werden und fiir alle Antriebe Einzelmotore vorgesehen sind,
die den bendtigten Strom von einem durch den Fahrzeugmotor
angetriebenen Generator erhalten. Wird der Kran nicht beta-
tigt. so kann dieser Strom fremden Verbrauchern zugefiihrt
werden.

Die Speisung der elektrischen Antriebsmotoren, die vom
Fuhrerstand aus Gber ein Schaltpult bequem gesteuert werden,
kann aber auch aus dem Ortsnetz erfolgen, wodurch der Kraft-
wagenmotor geschont und Treibstoff gespart werden.

Bamit ist eine vielseitige Benutzungs- und Anpassungsmoglich-
keit an die ortlichen Bedingungen gegeben.

Reserverader konnen an der Riickwand des Fihrerhauses und
Werkzeugkasten am Ende des Chassis untergebracht werden

. BLEICHERT - Wb 16 02
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Die Dynamomaschine ist in dem Fihrerhaus desKraftwagens eingebaut und wird vom Auto-
schaltgetriebe durch einen Anbau iiber eine Klauenkupplung und einen Keil-
riemenirieb angetrieben. Diese Kupplung kann bei stehendem Motor aus- und
eingeruckt werden, so dafy es moglich ist, das Fahrzeug zu verfahren, ohne dak
der Keilriementrieb mitlautt; auch braucht beim Anlassen des Kraftwagenmotors
die Dynamomaschine nicht mit durchgekurbelt zu werden.

Die Dynamomaschine mit ihrer Spezialwicklung halt bei ungeféihr gleichbleiben-
der Drehzahl von 1500 U 'Min. die Betriebsspannung konstant, auch wenn die
Belastung in weiten Grenzen schwankt. Um die Drehzahl des Automotors und da-
mit die Drehzahl der Dynamomaschine wahrend des Verladebetriebes nachregeln
zu konnen, ist in der Fihrerkabine des Kranes ein zweiter Gashebel angebracht.
Uber eine Steckdose am Unterbau kann auch der erzeugte Strom an fremde Ver-
braucher abgegeben werden.

Dynamomaschine, Elektromotore und die Schaltgerate des Kranes arbeiten nut
Drehstrom 380 V. Mittels eines eingebauten Trafos kann auch Drehstrom 226 v
aufgenommen oder abgegeben werden.

Der Generatornullpunkt ist an die Konstruktion angeschlossen, mit der alle Teile
leitend verbunden sind. Bei Stromentnahme aus einem iremden Netz wird der
Nulieiter des Anschlufikabels iiber die Steckdose an den Unterbau gelegt. Da-
durch ist das Auftreten einer Beriihrungsspannung unmoglich.

Als Zubehor sind 2 Scheinwerfer angebaut, und zwar der eine an der Fithrerkabine, der
andere am oberen Teil des Auslegers. Die Stromzutithrung erfolgt ebenfalls iber
den Schiaifringkdrper am Konigszapfen, wird jedoch der Lichtanlage des Kraft-
wagens enthommen.

Abmessungen und technische Daten:

Hublast (in Betrieb):

3000 kg bei 25 m Ausladung
1650 kg bei 35 m Ausladung
1000 kg bei 4.5 m Ausladung
750 kg bei 55 m Ausladung

Hub des Auslegers:

Baumakhe in transportabler Lage:

max. Breite 235 m
, Haéhe 355 m
Lange in Fahrstellung 9.20 m
Gewicht des Kranes ohne Auto 3730 kg

Hub der Last:

Hubhdhe max. 65 m Hubzeit 19 Sek. aus Transport in die

Hubgeschwindigkeit ca. 10 m;Min.
Hubzeit ca. 40 Sek.

Elektro-Motoren Leistung:

Lasthubwerk - 6 KW 1430 UpM
Auslegerhubwerk 25 KW 1440 UpM
Krandrehen 1.6 KW 950 UpM

Antriebsart:

hochste Lage
Geschwindigkeit des Schwenkwerkes
=11 UpM

Dynamo 19 KVA 1500 UpM
Transformator 220/380 V 15 KVA

Elektrisch, Strom vom Netz 220 V, 50 Per. oder vom eigenen Generator 380 V.
Bendstigte Anschlubgrofke: min. 13 KW (fir Netz)
Mégliche Stromabgabe: max. 15 KVA Drehsirom 220 V (iber Trafo, wenn Kranmotore

nicht in Betrieb).

Approved Fbr Release 2006/11/05 : CIA-RDP83-00415R011400050006-2
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Det »SiS-Kran« kann auch auf jedes andere Fahrgestell, z. B. auf Fisenbahn-
waggons, montiert werden oder als stationdre Anlage auf Fundamente

 BLEICHERT ' Wb 10 006
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Der Bleichert Elektro-Wippkran ,Eidechse” dient zum Beladen, Entladen und Umladen
von Gitern aller Art, zur Beférderung von Lasten am Kran hangend oder auf der Platt-
form abgesetzi und zum Ziehen von Anhéngelast bis 5 to.

Dieses Fahrzeug ist infolge seiner Wendigkeit, hohen Tragkraft und seines groken Schlepp-
vermdgens wegen ein zuverldssiger Helfer in

Werksanlagen, Speditionen,
auf Bahnhofen, Lagerplatzen,
Ausstellungen,

im Nahverkehr-Schleppdienst usw.

Geringe Anschaffungs-, Betriebs- und Unterhaltungskosten, weitestgehende Verwendung
genormter und leicht auswechselbarer Teile sowie die stabile Bauart sichern seine grofe

Wirtschaftlichkeit.

Zu seiner Herstellung wurden unsere, viele Jahrzehnte umfassenden Erfahrungen auf dem
Gebiet des Elektrokarren- und Kranbaues ausgewertet und das Fahrzeug in jahrelangen
Einsatsen erprobt. So ist auch dieses Bleichert-Erzeugnis in seiner Konstruktion und mate-
riellen Ausfihrung vollkommen.

Jedes gut geleitete Werk oder Transportunternehmen werden die Vorteile cines Bleidert-
Elektro-Wippkranes ,Eidechse” ausnitsen und durch seine Anschatffung

ihre Betriebskostensenken!
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Bedienungseinrichtungen.

1 Das Fahren wird durdh einen 9-stuligen Fahrschalter requliert mit.
3 Cesdwindigkeitsstufen vorwdrts
3 Oeschwindigkeitstufen riuckwarts
| Bremsstufe (Kurzschluh-Bremse) vorwérts
1 Bremsstufe (Kurzschluls-Bremse) rickwadrls
1 Nullstellung, gleichzeitig Ladestelluna.
Die Drehungsrichtung des Schaltrades ist sinngemafs der Fahririchtung. fm Mittelpunkt

des Schaltrades ist der Signalknopf angeordnet.

[N

Das Lenken wird durdi Verlagerung des Korpergewidhtes in der gewiinschten Fahri-

richtung des aut dem gefederten Trittbrett stehenden Fahrers erreicht.

3. Das Bremsen bis zum Slillstand des Fahrzeuges geschicht durch die mechanische

Aukenbadkenbremse mit Handhebelbetatigung. Zum Bremsen aut Getillstrecken dient
lerner die KurzschluBbremse, betatigt durch das Schaltrad entgegen der Fahrtrichtung.

4. Das Heben und Senken des Auslegers wird durch eine mehrstufige Schaltwalze

mit Handrad auf der Seite des Schaltrades vom Fahrschalter am Fahrerstand bewirkt.

5. Das Heben und Senken des Lasthakens mit Flasche wird durch eine mehrstutige

Schallwaize mit Handrad auf der Seite des Bremshebels am Fahrerstand bewirkt.
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Sicherheitseinrichtung.

I Der tahrstrom wird in jedue Fasstule o
unferbrochen beim Losiassen des Bromshonaty

dic Bremse nadhdem wivder geiindon s i

cest wicder die Stromzufuhr fergestod

Sehaltrad  aut die Nullstellung curtdhgesdatted

worden ist. Ein plolliches Anspringen aus einer
Fahrstellung ist somit ausgeschlossen

9 Die hochste Stellung des Auslegers ist durdh
autornatische Endschaiter begrenzi.

3 Fur die hodste Steilung des | asihakerns

mit Flasche ist eine automatische Ausschal-

tung, von der Seilirommel ausachend,

vorhanden.
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TECHNISCHE DATEN

Eigengewicht mit Batterien
2x20 Zellen 350 Ah .

Gesamtgewicht mit Last 5000 kg . . .
Motorleistung: 2 Fahrmotoren (bei 60 Min. .
1 Wippmotor (bei 30 Min.)
1 Hubmotor (bei 30 Min.) .
Fahrgeschwindigkeit: ohne Last .

mit Last :\5000kg) . . . . . . . . ..

Steigfdhigkeit mit Last . . . . . . . . . ..o ..
Hubgeschwindigkeit des Lasthakens mit 5000 kg Last
Wippgeschwindigkeit des Auslegers mit 5000 kg Last
Tragkraft der Ladefléche . . . . . . . . . . . ..
Tragkraft des Kranes am Lasthaken mit Flasche

bei einer Ausladung von ca. 3000 mm. . . P

ca. 1800 mm. . . . . . .

am festen Doppelhaken am Auslegerkopf

bei einer Ausladung von ca. 3100 mm,
am festen Haken unter dem Ausleger

bei einer Ausladung von ca. 1650 mm

ABMESSUNGEN

Plattform:
aldnge. . . . . .. . ... . .. ... 1220 mm
bBreite. . . ... .. .. ... ....180mm
cHéhe . . . ... . . . .ca 670 mm
Fahrzeug (Ausleger horizontal):
el lédnge . . . . . . .00 . 5350 mm
b Breite . . . . ... ... .. . . . 1850 mm
gl Héhe . . . . . . . . .. ... . ca. 2200 mm
Fahrzeug 'Ausleger aufgerichtet): =
2 lédnge . . . . ... L. c. . . 3250 mm
b Breite . . . . . ... 1850 mm
g2 Héhe. . . . . . . . . .. .. . . ca. 5500 mm
Lasthaken (Ausleger horizontal):
h Hédhste Stellung . . . . . . . . .. ca. 1100 mm
| Spur (lenkbare Treibachse) . . . . . . . 1650 mm
k Achsabstand . . . . . . . . . . .. . . 2000 mm

Reifen (Vollgummi):
Treibachse: 2 Stick . . . . . . , . 610x 150,410 mm
Lavfachse: 6 Stick. . . . . . . . . 610x 150,410 mm

.oca.

.oca.

.oCa.

. Ld.

.oca.

. a.

..... ... .. . 2000 kg
..... . 5000 kg

. 1800 kg

. 5000 kg

4300 kq
9800 kq
12 kW
3,75 kW
3,75 kW
8 km'h

.6 kmh
.30

. 2,7 m min.
. 30 m/min.
. 5000 kg

2551 A




2

Approveq For Release 2006/11/05 : CIA-RDP83-00415R011400050004
L 25411 A

ol
gl
Ll
Illu]
a # e
«—— A . 10 =
| !ﬁ - [W | ':’: y
T At THE =T
! v._.'lL.'—_J..'_‘:;M‘, 'gJ l {4 %d—’___)l %It;
i Yoy ib v
‘ &
k T > | [—— i
- &7 »




NJ

‘ . Approved For Release 2006/11/05 : CIA-RDP83-00415R011400050006-
Der - AUFBAU

Das Fahrgestell, der Rahmen, ist eine Stahlblechkonstruktion. Groke Spurbreite im Ver-

2951 A

héltnis zum Radstand ergeben weitestgehende Standsicherheit.

Die Treibachse, zugleich Lenkachse, ist mit dem Rahmen durch zwei lings angeordnete
lragfedern (Blattfedern) verbunden. Der Antrieb erfolgt durdh zwei Hauptstrommotoren.
An jedem Achsschenkel ist auf einem starken Zapfen ein Motor befestigt. Das Rikel an
der Ankerwelle greift direkt in den Innenzahnkranz des vollgummibereiften Treibrades ein.
Dic Laufachse ist als Rollienachse ausgebildet und tragt sechs vollgummibereifte Rader
der gleichen Groke der Treibachse. Die Adhse ist in zwei Teilen im Rahmen fest gelagert.
Die Lenkeinrichtung besteht aus cinem gefederten Trittbrett und der Lenkwelle mit
Hebel und Gestange.

Die mechanische Bremsanlage besteht aus zwei Aukenbackenbremsen an den Motoren
und wird iber Seilziige und Gestange mittels Hanchebel betstigt. Beim Bremsen wird
ygleidhzeitig automatisch der Fahrstrom unterbrochen.

Die elektrische Bremseinrichtung ist eine sogenannte Kurzschluk-Bremse, d. h. Anker
und Felder der Motoren werden mit einem Widerstand kurz geschlossen. Diese Bremse

wird betaligt durdh entsprechende Schaltradstellung.

Der Ausleger isi ein kastenférmiger Bledhtrdger, der in vertikaler Richtung schwenkbar

und in einem Bod gelagert ist. Das Windwerk (Seiltrommel) zum Schwenken (Wippan)
befindet sich zwischen den Laufradern unter der Plattform und wird durdh einen am Ge.

triebekasten angeflanschien Motor iber eine Rutschkupplung angetrieben.

Der Lasthaken mit Flasche wird durch ein Windwerk (Seiltrommel), weldhes sich unter
der Platiform befindet, gehoben bezw. gesenki. Der Antrieb erfolgt durch einen am Ge-

triebekasten angeflanschten Motor iber eine Rutschkupplung.
Der Fahrschalter ist eine Schaliwalze, die im Schaltschrank angeordnet ist und durch ein

Handrad betatigt wird. v 7 BLEICHERT

Die Stromquelle fiir Fahrmotoren und Windenmotoren sind zwei Bleisammler (Giter-

plattenbatterien) von je 20 Zellen in Einheitstrogen untergebracht, weldhe seitlich vom

tagerbock des Auslegers auf dem Rahmen stehen und durch Blechkdsten mit Deckel
geschifst sind. Die Batterien sind in Serie geschaltet, so dafs die Betriebsspannung der
elektrischen Anlage 80 Volt befragt.
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